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Vi infor en forenklad modell for berdakning av
det arliga driftbidraget till enskilda végar

Trafikverket betalar ut driftbidrag till enskilda vigar bland annat
for att viigen ska hallas 6ppen for allmén trafik och for att boende
och niringsliv i glesbygden ska underlittas. Vi har beslutat att for-
sndra berikningsmodellen for det statliga arliga driftbidraget till
enskild vighallning. Bidraget storlek bestéims av vigens trafikklass,
slitlager och i vilken klimatzon vigen ligger. Effekten av den nya

berikningsmodellen #r att beriikningen av bidraget styrs inom Vad 4r det &rliga driftbidraget?
samma ramar i hela landet. Den nya modellen dr en mer ritt- Det arliga driftbidraget &r ett
visande modell som ger forutsittningar for likabehandling. bidrag fér barmarksunderhall

och vintervighallning till en-
Forandringen innebir att vissa vighallare kan fa ligre bidrag och skilda vagar.

andra kan fa hogre. Den nya beriikningsmodellen kommer att gilla
fran och med den 1 januari 2014 med en anpassningsperiod pa tre ar.

Hur &r modellen uppbyggd?

Vilket bidrag din vig far paverkas av kostnaderna for den drift som
vigen kriver. De vanligaste atgirderna ér grusning, dammbindning,
snoplogning och hallkbekéimpning. Hur manga ganger man behdver
gora Atgirderna varierar, beroende pé vilken klimatzon vigen ligger
i och vilken trafikklass och vilket slitlager (grus eller beldggning)
viigen har. Atgirderna bildar tillsammans med klimatzon, trafik-
Ilass och slitlager en driftkostnad. Den driftkostnaden och lingden
pé viigen ir grunden till den bidragsgrundande a-prislistan, som i
sin tur ligger till grund for det arliga driftbidraget.

Marknadsundersokning har lett fram till kostnaderna

Vi har tagit fram driftkostnader som ir gemensamma for hela Vill du veta mer om enskilda
landet genom att friga 500 slumpmissigt utvalda vighéllare i vagar?

hela landet om deras kostnader for grusning, dammbindning, sné- wwwi.trafikverket.se/
plogning och halkbekimpning. Ett medelviirde av deras kostnader enskildavagar

ligger till grund for den bidragsgrundande a-prislistan.



Karta: Klimatzonsindelningen.
Kommunerna Tierp, Alvkarleby
och Osthammar ligger i klimat-
zon B trots att Uppsala lén till-
hor zon A.

Dessa faktorer paverkar vilket
bidrag du fér till den enskilda

vagen;

bidragsgrundande
vagunderhallskostnader
klimatzon
trafikklass
slitlager

Det totala bidraget

Det totala bidraget riiknas ut genom att medeltalet och vig-

lingd multipliceras med det antal som beror av klimatzon och
trafikklass. Det innebir till exempel att en viig i zon C behéver
mer snoplogning én en vig i zon A och dérfér multipliceras de
kostnaderna for atgirden med det antal som zon C kriver, Kost-
naderna i den bidragsgrundande a-prislistan multipliceras med
klimatzon, trafikklass och slitlager for att fa grundbeloppet till
det arliga driftbidraget. Dessutom ligger vi pd moms pa det arliga
grundbeloppet for de som ér inte &r momsredovisningsskyldiga.
Driftbidraget tiicker aldrig den totala driftkostnaden fér viigen
utan kompenseras med en andel genom att vi multiplicerar med
en bidragsprocent. Nedan férklarar vi den nya parametrarna i den
nya bidragsberikningsmodellen.

Var i landet ligger vigen?

Vi delar in klimatzonerna efter hur driftsbehovet for vinter-
underhall fordelas éver landet — det vill sédga antalet tillfillen for
plogning, sandning och eventuellt ishyvling. Dessutom har vi tagit
fram klimatzonsfaktorer fér barmarksunderhall som tar hinsyn
till den lingre barmarksperioden som finns i sédra delen av
landet. Sverige ér indelat i tre klimatzoner A, B och C, se karta 1
till véinster. Observera att kommunerna Tierp, Alvkarleby och
Osthammar tillhér zon B, trots att dvriga delar av Uppsala ldin
tillhér zon A. Det beror p4 att de tre kommunerna har mer snofall
och motsvarar klimatzon B,

Tabell 1: Klimatzonsindelningen.

Skane lan Ostergétlands 13n | Tierps kammun Jamtlands ldn
Blekinge l&n Sédermanlands Alvkarleby Vésterbottens lan
lan kommun
Hallands l4n Orebro l3n Osthammars Norrbottens 14n
kommun

Véstra Gotalands | VAstmanlands lan | Varmlands l3n

lan

Kronobergs l4n Stockholms ldn Dalarnas lan

Kalmar l3n Uppsala lén, utom | Gévleborgs |an

Jénkdpings ldn kor'nmunerna Vésternorrlands
- Tierp [an
- @Ivkarleby
- Osthammar

Gotlands ldn

Hur manga bilar kér pa vigen?

Vi har beslutat att anviinda tre trafikklasser i den nya beriknings-
modellen och de kommer att gilla efter att anpassningsperioden
ar over (se nedan). Trafikklasserna grundar sig pa hur ménga
fordon som kér pé viigen i medeltal per r (sa kallad drsmedel-
dygnstrafik).

Asfalt eller grus?
Vi tar hinsyn till om véigen #r belagd eller inte.
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Ytterligare férindringar av det arliga drift-
bidraget

Anpassningsperiod pa tre ar

For att kostnaderna for en enskild viig inte ska é@ndras for drastiskt
fran ett ar till ett annat, har vi beslutat att inféra en anpassnings-
period pa tre r, Det innebiir att den nya berdkningsmodellen

inte kommer att gilla fullt ut forrdn 2016. Vi gor detta sirskilt for
att de vighallare som fir siinkt statsbidrag ska ha mégjlighet att
anpassa sina utdebiteringar efter de nya forutsittningarna. Efter
anpassningsperioden kommer vi att gora en utvirdering av den
nya berikningsmodellen.

Férandring av bidrag under anpassningsperioden

Om bidragsforutsittningarna forindras pa en viigdel (viglingd,
trafikklass, viigkategori eller slitlager) kommer den nya berik-
ningsmodellen att tillimpas direkt utan anpassningsperiod.

Du far numera automatiskt bidrag fér brounderhall

Vi har beslutat att automatiskt ge ett bidragsgrundande tilldgg till
de vighillare som har ett byggnadsverk (bro eller trumma med
en spannvidd eller diameter storre dn tvd meter). Detta géller fran
och med att den nya bidragsmodellen infors. Tilldgget grundas

pa konstruktionens yta (lingd multiplicerat med bredd inklusive
eventuella kantbalkar).

Vi har tagit bort beldggningskompensationen

Efter anpassningsperioden har vi beslutat att ta bort den beligg-
ningskompensation som vissa viighallare har fatt. Istillet har vi
valt att behalla samma hoga bidragsgrundande kostnad som om
viigen var en grusvig, Annat slitlager éin grus sker pa viighallarens
egen bekostnad.

Vi ser dver a-prislistan

Vi kommer att se 6ver den bidragsgrundande a-prislistan (kostna-
der for driftatgirder) under 2016 och dérefter vart femte ar. Varje

ar kommer vi att indexuppriikna dessa priser enligt Trafikverkets

infrastrukturindex.

Momskompensationen 6kar till 25 procent

I bidragsbeloppet ingér éiven moms for de vighéllare som inte
ir momsredovisningsskyldiga. De viighillarna kommer att fa
en kompensation for moms enligt nu gillande momssats pa 25
procent.

Bidragsprocenten - storleken pa bidraget

Den viigkategori som viigen tillhér dr avgdrande for vilken
bidragsprocent som giller. Bidragsprocenten ér den del av den
bidragsgrundande kostnaden som kommer att erhéllas som
bidrag.

Riksférbundet Enskilda véagar,
Lantbrukarnas Riksférbund,
Glesbygdsverket, Sveriges Kommuner
och Landsting, Skogsstyrelsen,
Skogsindustrierna, Lantméteriet och
Trafikverket ingar i den styrgrupp som
har deltagit i arbetet med berdknings-
modellen.
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:Réda vagen 1.

0243-1235000.

0771-921921. Texttelefon

Trafikverket, 781 89 Borlidnge. Besksadress

Telefon
www.trafikverket.se
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